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7 dniem 15 listopada 1949 r. wprowadzony został dodatek 
zimowy do stawek frachtowych dla portów holenderskich i bel- 
gijskich w wysokości 15%. 

Od dnia 1 stycznia 1950 r. został wprowadzony dodatak zi- 
mowy do stawek frachtowych dla portów fińskich w wysokości 50% 
obowiązujący do dnia 31 marca 1950 r. 

Konferencja żegluzcowa Port Sudan Conference podwyższyła z 
dniem 1 stycznia 1950 r. stawki frachtowe dla portów Morza 
Czerwonego o 20%. Zwyżka ta została wprowadzona na skutek de- 
waluacji funta, 

Po 15,0 zwyżce stawek frachtowych do niektórych portów Indii 
Zacnodaich - wg, zawiadomienia linii żeglugowych KNSM - z dniem 
l lutego 1950r. nastąpi lo? zwyžka stawek frachtowych, dotyczą- 
ca przewozów do Demerary, Trinidadu, Barbados oraz do wysp bry- 
tyjskich Antigua, St.Lucia, St.Kitts, Nevis Dominica, Montserrat 
Granada i wysp francuskich Martynika, Guadelupa; Stawki frach- 
towe Jamajki pozostają narazie niezmienione. 


Dodatek portowy dla przesyłek do portów Pacyfiku Południowego. 


W związku z podwyżką stawek frachtowych przez konferencie 
żeglugową European-South Pacific and Magellan Conference poda- 
jemy dodatki obowiązujące obecnie dla przesyłek do następują- 
cych portów: 


Buenaventura - dodatek sh 6/- od loo kg. 

Tumaco 2 u sh DP " nen 

Guayaquil - opłaty portowe i samorządowe sh 7/6 od tony 
minimum sh 1/6 /. 

Pozostałe porty Ekwadoru - dodatek sh 1/- od tony. 

Valpareiso i San Antonio - opłaty lądowe sh 11/6 od tony, 


/minimum sh 4/6 od konosamentu lub sh 2/6 od kwitu załadowczeco/, 


Poza tym zostają podniesione następujące ontaty do wszyst- 
kich portów chilijskich: 


dodatek sh 10/6 od tony /mimimum sh 3/- /oraz opłata chilij- 
skiej floty handlowej 1,5 ad valorem, wykluczając przesył- 
ki tranzytowe do Boliwii, 
Dla przesyłek do Peru nie dolicza się żadnych dodatk-ów. 
W międzyczasie została jednak podwyższona część w/w dodatków 
z ważnością od listopada 1949r.jnastepuje: 


Buenaventura i Tumaco - dodatek sh 7/- lub 3/6 /minim.1000 kg./ 
Guayaquil - opłaty portowe i samorządowe sh 8/9 od tony /mi- 
nimum sh 1/9 /. 

Pozostałe porty Ekwadoru - dodatek sh 1/3 od tony /minimum 

sh 1/3 7; 
Dodatek do portów chilijskich sh 12/- od tony /minimum 3/6/. 
Należy dodać, że dla niektórych rodzajów towarów istnieją od- 
chylenia od powyższych opłat, 


Warunki płatności frachtu przy eksporcie do Vontevideo, 


Jak nam wińdemo, bank urugwajski wydał obecnie nowe prze- 
pisy dotyczące płatności frachtów w Urumwaju za towary im- 
portowanę do teso kraju. Z przepisów tych wynika, że powstaną, 
duże trudności przy realizowaniu frachtów płatnych w norcie 
Pprzeznaczenia/Ururwaj / a nawet przeprowadzeni: tego w niektó-- 
rych wypadkach będzie niemożliwością, : 

W związku z powyższym zwracamy uwagę Centralom DIST LCS 
Gčynia-Ameryka Linie ^Zeclusowe S.A. przyjmować będzie ładun- 
ki do Montevideo pod warunkiem, że fracht będzie płatny z góry 
w porcie załadunku, 


Przesyrki importowe z Chin Północnych do Ľurony. 


Konferencyjne linie żezluqowe podjęły pónownie przewóz 
ładunków z Szanghaju i Tientsinu do Europy. Towary są prze- 
ładowywane z Hons-Konsu, gdsie wystawiane są konosamenty 
bezpośrednie dla przesyłek z Szanghaju., Stawki frochtowe z 
Honz-Xonzu zostają podwyższone o sumę frachtu Szanghaj - 
Honscgonr, 

Kenosamenty dla przesyłek z Tientsinu do Europy są wyda- 
wane w Tientsinie lub Honq-Konzu dopiero wtedy, gdy towar 
doszedł do Honr-Konru, przyczym załadowca winien w Tientsi- 
nie załatwić wysytkę towaru do Hons-Konqu na własny rachu- 
nek 1 Gy ye 

Stawki frachtowe z Hong-Konsu zostają podwyższene o 15/- 
sh od tony, celem nokrycia powstajycych w tym porcie kosz- 
tów przeł:dunkowych, 


Brazylia żąda opłacenia frachtu morskieco w walucie krajowej, 
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Rząd brazylijski wydał w paži zierniku 1940r. dekret, na 
podstawie którego wszystkie frachty morskie ela towarów im- 
portowanych musza być płacone w walucie brazylijskiej, aby 
nastepnie mogły być zamienione na walutę kraju, pod banderą, 
którero kursują statki przywożące towar. Tok postępowania, 
jaki sie orzytyjm stosuje, nie jest narazie znany. Mówi się, 
że Brazylia dąży do wykluczenia ontat dolarowych, które do. 
tychczas przypadały obcym liniom żeglurowym za frachty kwo- 
towane w dolarach. Zwraca się przytym szczesólnie uwagę na 
połączenia między portami U.S.A, a Brazylią, obsrumiwene 
przez 54 linie żeqlugowe, z których 30 należy do Ameryki, 
Zainteresowani narmaterzy nowojorscy wysłali delegację do 
Brazylii celem uzyskania zniesienia powyźsze7o zarzączenia, 


Uaktywnienie przewozów morskich pomiędzy Bremą i Hamburgiem 
a portami polskimi, 


W zwiąvku'ze stale wvzrastajncymi obrotami handlowymi po-- 
między Trizonia a Polską, Odział 4^eclusowy przy Dyrekcji 


Morskiej C.lartwig S.A. w Gdyni - który przeprowadza boda- 
nia nad racjonżlnym wykorzystaniem przewozu morskie sol. 


zwraca sie z prośbą do Central H.Z. o nadsyłanie projektowanych 
orez już zawartych kontraktów handlowych z Trizonią, które będą 
służyły jako materiał do cpracowywania wniosków dotyczących uru- 
,. Chomienia nowych linii recularnvch, 
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Największym nort cm Finlancii sa Helsinki /Helsingfors/, bedą- 
ce równocześnie stolica panstwa. Port Helsinki składa sio z pię- 
ciu części: 


» Portu Porucniowezo, 

. Portu Zachočniero, 

. Portu Weglowo-o, 

. Portu Sb5rnüs i Hertonäs, 

. Portów Olejowych Hakansvik i R8nskar. 
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Powierzchnia wodna portu zajmuje 3.546 hektarów, lądewa 132 ha. 
Długość nabrzeży wynosi 5.510 m. Port jest dobrze chroniony i mo- 
59 przyjąć statki każdej wielkości. 

Port Połućniowy orzeznaczony jest głównie čla ruchu pasażerskie- 
70 1 ruchu towarowe^o Morza Bartyckie^o i Północneco. 

Linie iranseceuniczne korzystają z Portu Zachodnieqo, z którym 
tączy się Port Węglowy. M 

W Porcie Sb56rnás przeładowuje się głównie drzewo budulcowe, ktď- 
Te może być orzevzneane beznośrećnio z wizonów kolejowych na stat- 

1. Port Sórnis zaopatrzony jest w 35 dźwigi o nośności 1,5 tony. 

Port iWęglowy posiada 3 dźwigi mostowe służące do przeładunku 
węgla i 11 dźwigów chwytakowych o zdolności <nrzežačunkovej 90 ton/ 
So6z, 2 
dączna »owierzchnia przestrzeni składowej zejmuje'/lol.5co m. 
Dłu rość linii kolejowych, zzpewniaj "cych Gogočna obsługę portu, wy- 
HOS. ISO QNT ni. 

Prac. w norcie trwa od toz. 9-mej do godz, 17-tej. 

To"aru ismortovanymi čo Finlandii przez Helsinki są głównie: 
drobnica, zboże, węgiel, koks, oleje, nawozy sztuczne, metale i wy- 
Toby metalowe. Nejwiększe pozycję w imporcie stanowią węgiel i koks, 

FM nea eksportuje przez Helsinki: Grobaioe, papier, tekturę, 
drzewo bučulco e, deski i celulozę, 

Dzięki wszystkim technicznym urządzeniom portu i dobrym magaz y= 
nom, oraz w wyniku koncentracji hančlu hurtowego Finlandii w Helsin- 

<ch, przeszło »o0łowa innortu Grobnicy dla Finlandii przechodzi 
Dr2?z ton port. öksport Helsinek jest stosunkowo mary "tonażowo" 
" porównaniu z oksportem innych portów fiaskich. Jedynie 4 - 6% 
Eksportu fińskie co przechodzi przez Helsinki. Są to najcenniejsze 
towary, które mają zape”nion dogodną wysyłkę dzięki cużej ilości 
inli rosularnych i czestotliwości ruchu statków. 

Helsinki są siedzibą 25 rocularnych linii żerlugowych, toware- 
wych, umożliwiaj cych połączenis z całym światem, Stan floty hing 
Alovej fińskiej w dniu 1 kwietnia 1948r. wynosił 633 statki o 18.07 
nym tonażu 497.458 BRT, "Ko. p 
w roku 1943 statki bandery fiiskiej przywiozły do Helsinek 64% 
czółu towarów imoortowanych przez ten port, podezas gdy reszta to- 
Wru przyszło do portu statkami puistw obcych. 54,3% eksportu, 
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przechodzącego przez Helsinki, wywieziono statkami floty 
krajowej, natomiast resztę statkami zagranicznymi, W zestawie 
niu całego ruchu statków w porcie, udział fińskiej floty 
handlowej wynośił 1.075.570 ton towaru t.j. 62,75, przy czym 
udział obcych bander stanowi przy przewozie towarów 658.521 
ton tej: 37432. 

Dwie niżej podane tabele ilustrują ruch statków w porcie 
oraz obroty towarowe /w tys.ton/: 
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Statki na wejściu Rok 1948 Statki na wyjściu. 
MEK_ZARPSŃ.__KABOTAŻ___R_8Z_8_f__RAGŃ_ZARPAŃ:_KADOTAZ RA 7 tom 
Ilość Ilość Ilość Ilość Ilo6ć 5m 1108€ 
pU MN NU I uH jenot =" oan, jedan, ^3 
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1605 1457 1685 74 3288 1531 1607 1481 1688 75 3295 1556 


Rok 19594 
2222 1787 6119 295 8341 2080 2232 1800 6133 296 3370 2096 
Obroty towarowe: 
Import - 1938r. 1948r. Eksport - 1933r. 1943r. 
1293 1479 287 233 


Porównanie cyfr określających ruch towarowy Helsinek w po- 
szczególnych latach mogłaby często doprowadzić do mylnych wnio- 
sków, jeżeli nie zwróci się uwasi na czynniki wpływające na 
ruch statków w tym porcie, Helsinki jako port położony na pół- 
nocy zamarza często na okres jednego lub dwóch miesięcy zimo- 
wych - wpływa to naturalnie na zmnisjszenie obrotów portowych. 
W roku 1948 ostatni statek wszedł do portu dn. 6 lutego, a , 
okres przerwy trwał do 1 kwietnia, W roku 1938 port był czyn- 
ny przez całą zime. Port w Helsinkach obsługiwany jest przez 
mocne lodołamacze, dzięki którym udaje się utrzymać w razie 
słabszych mrozów ruch żeglugowy przez całą zimę, 


Roguły Yorku-Antwerpii przedmiotem obrad Morskiego Komitctu 
"igdzynarodowego._ 
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. Zadaniem Morski go Komitetu Międzynarodowego /Comite Mari-- 
time International/ jest praca nad zunifikowaniem prawa mor- 
Skicgo, Początki prawa morskiego sięgają XIII wieku i juž 
wtedy zaznaczała się tendencja ujednolicenia norm prawnych, 
Prace M.K.M. nad kodyrikacją prawa morskiego dały w ciągu 
20 lat istnienia Komitetu poważne rezultaty, Aby je osiągnąć 
organizuje się cały szereg konferencji i wydajo różne publi- 
kacje. Poza tym w każdym kraju, należącym do M.K.M., powsta- 


“. 


ją lokalne ormanizecje, członkami których są prawnicy, żezluzgowcy 
i ubęzpieczaniowcy, zájmujacy-sie a owaniem krrjowsgo i mięczy- 
NAročovego prawa morskiego i współdzią ający MEZ y oprecowysaniu 
poszczególnych miedz;mzrodowych norm " nych. Organizacje naron os 
we vysyľaja swoich orzedstowicieli na zebrania M.K.M. 


4" ostatniej konferencji, która olhyła się w Ansterčamie, naj- 

vazniejszym sunktem obrad była rewizja n.mX Yorku-Ant twerpii W da 

"alu do uzyskania P O OR, między roč owoco prawo morskioro, 
corte z2egacdniopum-^ Tuivii wielkiej", DEOS ńo dororunienia 
patózynarodon go jes is Giuga i muünn, #zezrrólnie w zakresie prawa, 

^enoósi Ozesto-obumi ge miedzyntrocowe konwencje nora być inter 
Dre (et: różnorodnie, Bomine WMpranoczenie ich AG US“ sawożdwstw kv. 
jowvoh. Wszvsoy mä jacy poš Średnio lub beznosrednio 6o cz gun ois 
Wy wdkesi "awarii wielkiej" znzjo prawa, które należy zastosować, 
aiemniej w čziedzinie transportu morskioso bardzo często "tosuje 
Się mylne zasady i warúaki obliczań om» obreslonie Szkód. Ogólne 
Bojecia "awarii wielkiej" obejmuje te wszystkie szkody, któro pow- 
JN Ww Farie kKonicďeznobci ratowihia St ORU i ładunku . "Posstaže W 
ten sposób koszty- j.np. skutki zawgądcenia dla očarócení: grożące» 
go niohezpicczoństw: dotvczą właściciela dobra norażoadcio na nie- 
bezpiuczaństwo, "Awaria wielka jest więc umyślnie spesočovana szke. 
A * przeciwieństwie čo "awarii częściowej” ; Która powstaje z peor 
ču Cziaxonis siły wyższej. "Awerio wiolka" jost so jęciem nnsolut- 
nie logicznym, a povrierdzaja tó przykłaly z. chodzące w praktyce. 
ioszty wynikże z powodu zanobicg min greánoemu niebozpieczoństwu, 
Obciaža o włeścicicli óobrzt mregoncve no wis DEZPLOCZEŇS Le + CZy- 
gi koszty sowetnio w wsDac sh "gtarii mielkiej" powini.on Bono osić 
#Snólnie statek i tower. Poč misno "aw rii wielzi+j' podcijgono 
SĄ nistepujace wypiski: 
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S Jeżeli s celu rotornia statku wy-zucn sie część 
y 


jako pierwszy, poniesuž piersotuie byt to jecyny wybiłGok DOd- 
siga gr^ aed misno "awarii wielki: m. omwre rozwoju żeglu”i 
"awzrit wielka" OAM UZMIYTW, Lok 20 w imhych. wif i 


burtę, to spowscownni tym szloda boty zy Wsz”stx zointerose- 
wanych w rabos:niu statku i kmóuntu. jk. yctać tom wymioniomy 


b./ Statek, który ma uszkodzony Steľ, nie môže dotrzeć do hiejsce 
Pra znaczenia bez »ouocy hoiowiika. Ni. może bré Soc mowy 
o umyślnie spowodossnej awarii, a wyniki strata /en"ota za 
holownik/ jest jasnym wypoikian "wrarii wielkiej", Cya w ma- 


zio nie 'gdenie ponocy hojnornilm w siąpił=by strat: statku i 
fuCcwiku. Przedmiot Ue wuskkiecji stanowi w ETMA WYDAC Ku oe 


unis pomocy i wynitiajac.: st^c entety, Strony z» intoarcsovano 
u v. ~ : 7 = Aon 
em r rad o e e e a winny gosiasdć koszty wworii 
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Wiclkupg roetuislono nier nien 2ro30v6jonr.lnio, 
VW fx ; 1 EE 
©./ Szkody BP OWOĆ OWU DOZOZ zamokwięcie towaru, które 
Podoz"s m.szenia pożniu * Imcownieeh, podlega ja "tek 
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SpA wielka" jest wtedy” jedynie ARNE, jeżeli rozmyślnie i roze 
ądnie »oczyniono lub »oniesiono pewną nodzwycza ją ofirre lub wydze 
iex alu wspólnego bozpieczeijstwa w ŚR ochrony orzec niebezpieczeń- 

Stsem mienia ua "rożone re we wap śl: pezedsięwzięciu morskim." 

. Na zebraniu ERVE, w Amsterésmie Zredamosnno resuły AZ 
„awyrii wieliciej" a noszące obecnie miano Rezuł Vorku-Antue i 1350 
Test noszczezólnych rosdziałów zost^r ujęty berażiej día. 

i uzuse-ajiony tik, zby vyklucz zyć róż Znice mogące zajść «przy różnom 
rodnej itierpret.cji. Zwracano «X wie uwccoo no wo, aby określić 
Coktadnie koszty obciažajoce wrondki noszace mino füwcrgd vielkiejý 
Reguły : SP AA VE dotyezące kosztów powstijac ych w portach počoez 5 
308'toju 3rz;unso eor zostaty ujęte razon, a dotychczasowe resužy 
ABę XXT c OW ABdW. 30 DON EET D senumerosene , Czyli mam, obocnie 
22 reguły. zmia ł-15% RE hen 25. Nowym jest przepis, w któorym u=- 
Súilono, se ceTuiy wimy być stosowr.ne 274822, 1 wyjotek stanowią 
jedynie. wio Aki poćlezaj ce postanowieniom prwńym lub uzanson, ktà- 
re nia zostat w nich uwa zląćnione, 

Problem "syrrii eua był też ow.siony na zebraniu Międzyn 


Todoneso Mwiazku Ubezpieczeń og oh /Tnterm.iion:ler Prins- 
Port Vers jeherunzsvarbend/ a 5 LE 1940r. 9 Son Remo. Ne los 
mg ZATÁL1E WAG M EDA że istniały glosy domagijice sio c-rkowi- 


"ero zniasieni breh r%8 E žile przepisów, Do S2^re^7u odbytych 
nraü 1 po Daroz zutieniu 2 M.R.K./ powzi ete wsiosek, że t.kie zniesie 
nie jderuż nie byłob Pasa Gie owy ORG pozzdowya, 

Xonos^ ment; „szysbkich linii żeglugowe ch zvrieruja klauzulę stwie: 
cznjącą, Pe wyraze "aworii wielkiej” winny ové resulownne weóluc 
sur York -Antuernii 1924 - w przyszłońci będą to Reružy Torku-An- 
Wornii 1950. 

Halegy jeszcze zgróció uve un fukt, że w Amnsterü ce emawine 
rowniez ulvorzenie Internationzl ! "nritime Comite cf Lew, któryby 
AD Boory prewne zs. zi Sacine £ eslugj 
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iQmercjalizic3 2 portów polskich, 


Uchwara Zemýtstu Ikon 


am lege Račy Kinistrów z dnin 4.pużdu, 
1949r, dotyczącą cenim iz j 


zn 
5 dysoozyć ji w »-ertzcn i komercj lie 
k/óćyno i portu Szczecii, pewol-ne 
950r. dw: Przedsiebiowsty, Pzas cowe 


čo życia 5 &ciem Vi SPOR ni 
dyodrębnion: : 
1. Zarząd Portu Gamisk/Góynia 
Za M BUM zad Portu Szczecin 
? równoległym zakresie dńzi-ałani”. 
Przedmiotem sziałania tych Przećsiębiorstw są: 
, . 5 : k 
ay wykonywanie czynności znłndowania i wył owaniu towirów w por. 
ce a, 


, - : a 
b./ Az Julnistrncjn i i eksnloatacj: terenu, urcaózen Jortovych i m. 
StZYnóW; 


/ f : i 7 
e. Pilotaż, hclowu.ctwa, cumownictwo stoików; 


8./ Budowa i ronbudowa portów w ramach ntrocowyoh plaaów inw 
cyjnych. 
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y gestii Zarządów Portów pozostijn więc następujące "usugi SA6- 
ejalnet dotyczące town r u: roboty Tizvezne,/priežnčunok, szta- 
uerka, trymorkr/ i skľadovonie w momoumnsch portowych. Opłtty za w/w 


prace Dnczo3i-je urazie niezm 'óenione. 


W skínd Zarzadów Portów weszży następujące instytucje: "Porterob" 
W całeści RZEC dziełu Urzędów słorsitieh, Centrali zbytu Węsla, 


X 
5ci, 

"Pageru" Polskich Zaktrdán Zbożowych. Ramową strubture ongsuiznori.. 
ną počamy v asterným nume?se naszogo Bíul ŚM 

Sowoutzorzone Pru ic^ siębiors'twn Gzięki elastyczności 55m, meni 
litości dyspozyc 3i 1 ześroczowonia odhowieczialnodci na vykonanie 
zadar planu szed ioletuieco w Zrmesie sosgodarki ekXsploct^cyjnej 
> inwostvovjnej a a. terenie portów, winny przyczynić się da ponie- 
Sienia ich oere inon boi konkurencyjności. 


Wnzych Portów = Przedsięe 
R W 5:uosku. —— U 


Ar. użrerzone 

e ÓW; które roas 

„la, Dyrexcji Prze 
Ustce, Drržowie i 


Zarzadzenien Ministra Žexlugi z čnie 36 ćrndnin 19. 
Przečsiebiovstvo Pobót RC Z kA tx úd en dl Matych Por 
Boczęło dz. ažalnešé z dilem X styczają 1050r. Sże 
Siębiorstwo jest Słuvsk, Od si^cty zucjcują się w 
Recon oM 

Pyzadmiotom #zini tnlneści Prz sdsiębioretwn sc roboty fizyczne przy 
Przełncunku towarów Plat ose mot, trynark2/, składownie towarów i 
Cunormiciwe. W zakres Xomoetencji Preaćsiebiorstwa nie vchoczi eksplo 
Pitocją elewatorów zbożowych i zwożoraików die towarów w stanie piyn- 
nym, 

Przećsiębiorstwe robśt Drzednču kowych owzejęło w Ustce rossty od 
firmy "Bloksped" W DorXowie i Zołobrze su oč C,Hartsię S.A, Opzsty 
24 y "Kenya me prace pozosta ję 11 zmienione. Odnośnie oprzcowiniu don 
Sodnyoh wsrunków eh e uuu misy iow.rovyej - «robnicy - któr. m praedi 
przez Mare porty, 9rzodsiebiorst-e Robót Pzzeż nćunkowyćh pozostzje 
Y ścisłym rontokcis z C Eart? SR 


Uchanza 353 ocpowiedzialno sé AE BožnogT. > doynnréu tý Ys. E YCH PS 
sku nie zwa wrtymi BoA r RUR 
Odnośnie seżregieji skór, M.K.T, posyjęż: nstepujace stanowisko: 


t 


Arm mtor ponosi koszty sogrogaoj: skór w martzynie tylo w tyr e. 
Podky e ilo zesúnije stvier zone przez wiprzysjężoneco rZecvozntge 
cę, że partie skór nie se nulatycie oćGseptrowane w dačovniuch 
Statki, ^ tyms” Gym towar nie może być wyórmy we statim mod bre 
deos Ő zadrzysiężonego r. sonoznnwcy O ESA NKOAALOŠ“E g. ide 
Strony /stziek i ečhia: A Gojés če začne zo poronmienia w sro» 


E 


a Nile usti;leni- stanu fektoc?aego sepeürobjd fu0usken w łucorniech, 


=. Powołnnie znprzysieżonszgo 203061. wey nelezy de przodsiebisrs- 

twa kontrolna "o, które azila na sleogjie nenatova a x orto ves 
z. E'xelilozenii towaru, wydawsia ce z^ st. 4. bez pomies nenia Zozo d 
2. 


Koszt powołania zaprzysiężone ro zueczoznijcy w a= sku bo^ 
W pkt,] obciaz- nrmulor., + ionych wynsč koch xr EUR KET 10 
kontro? ne, 


= 


4. Z uwagi ma konieczność powi:.domieni" o powwszych nostanosie- 


niach zrms5torów 2^ gesajosnyen WA Polski awi Toen LeKlLePów 
Okrętowych, wprowadzenie w życie howyższych mos O obovig- 
zywałoby w stosuńniu Go awmiorów za zranionnych | o upzywie 50 
da 00 ehwiii uprawomocniemia site nrzy'! tochomrch CH noste 


PoE A 


Ponieważ jednak przy dażeniu M.X.T. de zene 
czonych wniosków w stosunsu de wszyatnich innych 
nych ze statku, niezrartymi partiemi, wyłonił: się 
rogbieżhości, v E.T. zelecita Stažej Por komisji KE obi tražovoj čla 
spraw Current-Rates ponowne oprzcowznie soravy odnouječzia Ino ości 
2% pre musous Segregecją S CURES yl ze atom nie zvartújol 
partiami, przyczym wuloskKi ję mieć zestosowinie do 
Ws avstkich touwirów, 

#nioski dotyczące Starej Podkomisji Arbitražovej dis spra Cur- 
rent.-i-tes obowiązywać będę rco Ming pDohoxleaio ich voz52 Počio - 
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misje i znivierčzenía przez E Ln 


lace 


Uchwara. 87: Stosownie Codotków towaro: ych, 

Odnośnie docztkóy or.esirzeunnece, ciężarowero i Uługościowe- 
To ucmwnlono, Zo zustosowanie lae 0 A tych dodatków wyklucza 
możność zo5stosowznin którazokolwiex: z pozostnzych Guóch dodatków, 

Odnośnie dodatków Stosowanych przy müiipouXlowariu tewzrami bru- 
Z&Cymi, cuchnacými i žracymi ustalono, že godntki te będą sto- 
Sovane niezeleżnie od siebie i sssolkich innych dodatków, CZAJE 
Že w mynadku, gdy torar przesurzenny jes“ jednacześnie oun rem 
brudzęcym i cuchmncym, to oo noc, dodatek orzessrzenny plus do- 
d^tek za towary brudne, plus doťatsk zi tax ry. cuchnące. 

Uchwr.Xn obowiązuje Ale #seysitich oduoánych turyt. Za uzeleču 
AR zasadniczy chrrelter, uchwała tz obowiązuje wstecz zu, tráns- 
porty nierozliczone. 


Nova Taryfa Towarowa-P,.Rk.P. 


arm.» > + 


Z dniem 1 styczni^ 1950)r, weszły w sycie nowa Taryfa Towusowa 
P.K.P. dla przeworu przesytak AME M 
úasránieze zmicny jakie "prówraza hńowa Taryfa są nog tzpujące: 


a./ Wprowadzono wiekszą ilość k]:.s tor. rowei: 


l/ pięć /1-V/ drobnicowych, zo uicst ào4ob, 
2/ dwadzieścia sześć /1 m 26/ wa ronowych, zamios% siedriu 
"i p E ) 9 j 


3/ časte JZU - 23/ AL. prcosvkasN gyierzet syvyen i ptzois. 
zamiuast jednej, 


b./ Anulounaie nryt socjalnych i5decctko'rych. 


sA Skasowanie klas toucrewych 
i przosytek vázono TCE, Z 
So dodatku 21 pašniach do 
ton jest w tej samej wysokości 
Vesnomrch, 


ANOZORYCTE M sd zr ce 5b 4 tiia 
+46 przosyłeX nedpiasznych 2X 


č./ Prz ewóz niekt*ó: ZYCH VOP WI fo: 
syfikacji tovarov Yi Vera r Ą 


POEniĄ wg, les, Cha pRIOSYŤO% zwyczczjezsch, 


s 
9./ podział kl-s nC M nz Awie rubrrle. s 
l/ za wage de 500 kg. 
2/ it 1" Bd 501 de 5.000 kg, 
t PoO0zi^t klas re.zonowych: 


; oo eam ten 5, lo, 15 
2/ it m s 24 perd 2 u a ii a 15 ; 15 ; 
S " " T " " ME EM 


S./ Stawki now ej Taryfy sXalkulowane.eàü tony zomi. st juk dot;ohozos 
"ad Los kg. W'ze ładowaość-coonu, 
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E en E a 
h., zmieniono 25.5042 osdliczinii przes: 
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© ładowności powyżej ?o ton. 


y NTC 


i./ Worowzézone zmiany przy obliczaniu nleinoó£ci ze "owipv aniem 
Strzenne, 


J./ Woroysózone C€odatek opiat no 


k./ JXaczono do e HM 
dasrzyi 1, 


1./ zmieniono wysotrość EA ded“ Ro REN 


A zmiancch, Jotie DE OS nota a a Oo ONE LE he dal m ra poe 
siedzieć ogólnie, #4 ale PULE MIL strúsk uasa niozaoh zvzeciej- 
nie Hm poziomie siarsk zzsadniczych starej taryfy Qow:ro.2j, NaS UA- 

MEA poważna pedwyiko SARO a E S 
EE 


Skutkiem wyeofanir. taryf specjalaych i To EE SON AGE it TÝCH 
korzysiezy dotychczas przewozy imooriowe i. nesmetrrno, oriz 
gez AOO CREZ aN tz Gia Stycznia 150%, 35. reioxoii.orzse€ 


woźnezo, jakie etrmrawocły dstvohosos vu «żsdortj aksportowe, 


Row sat EE. d RW CDM 
"OWyższą podwyżkę niweluje v zaccznym sveoniu szoroki wzehlurgz 


"lis zo zówio wa sonowrch, de i drobitcowych, w ktozycu towory ke. 
pesta jące Gowygiiczas 2A 5. intrf: sne] ast» czy toń vj „bkowych 
AS TOTOGQOP^nO ząstc vý (uias eU Of iabnio aisklah. 4€ ei jecn-X 
F 2ir szorex towcrón Uu cae va CH ol „SO ty cndnís w.X1:.9503 E „szych 
1 i I/ i korzyst: jących z boroz JanCJzitysh, Jak mo, JIRE GWE. i wół 
na ito, Z SZEPEN Zostaž w no:.j bary tis Teucsovej do à ot: PA ru CE. SE 
Sovyoh klas, prz.2 co or5owezno čla +ych togurós ulezžo zanez] 
PD Vos bof ys Nie Getycznifo natomiast towrów toryzi miących 
b homas eg | kinh a KESZ EE w ADAD JRE "rudy AVEO WAG UWALNIA 


Wiednio niskich i tanich. Taxea GL. AL ti rych tat vág d nioktórjch 

Telac ją arao RON E wysokość ArzeuoŻNa "© ul ag. obuakeoc. 

nov zvito Z- tym WARE molina Ge. SPEGNE NÁB Joay ran W 513% 

lac J JU s sdo 9 iSUtyozas El ERA U LR o o$ox*eh kore rstaé 
Si towar: taci, z rožncejé musi t 


iore te towary ziszorogzosune "ostaż u novo] me tn do kli od Poe 


5 
anar CvomLi. 


uw Ee oe 


| Une. © eoaxitor 5 Wor3oe 0901659094 


„mm oomen 


Prey szeroTu ostatni zaez.7iorovanyoh st.tzów Glo przewozu su- 
SPTfosfigiu z portu JAntvoroti do Hor tów »olskich, został. umiesz- 
LZ 


he w ozirtorze C/P n.stępującz Xlouzvia: 


Gineso to b^ dischirguć at the avaram rato ef 139 tons per 
workiylo n-teh per went her workinę Qv of ©. hours" 


i Pomimo D SA EE MAO aL tutojsi przedstüwic ira 
Rz mrm: sow jw ohevch z stosovsli p Ty abl EE do y AA 1314608! 70 C53. 
Aa ra SA $rcünia nace Y S o I. ja rata wrildoucia luki razy 

x 3c Steodnic ogólny toni reae pocsielony przou Noniz IE 

DE lena CP DES 

„. Stos "T © "ymi salony sposób obliczsnia, przeństa:iciela armato- | 
ów wzorówzli się u. wrze .j.ch panujecych w dru vazledzio w nisktí s 
ra jortech "Unobo6nio-?urooejshich over nrzowozie węgle i tarcic 

Cj Cb: gra: kre jov ustzll)so w-s0xo$* UM z^ti6ovos2j na lukę w 

Lo nA li praoCoWEo bę ná uwsówo towpo pracy WITA far 2) 071% 
„Sety akoraowa robotników porto: A ich nolski To nis maga 

"0 Brofsić ni z-siosowinio Śr Xv stotck, $m to orsyczy= 
EUM sie nistyl-o de zmniejsz onis wpływów z tytu.u przysiugujące- 
E 2 sonpeh money", r WO mau Sol DISQUE pa tustnie na at conie 
"ia C acych Sun w Qo NIE SE ze v Mademuciaze" pred AE stojo da ; zależy DEZ uice 

j ) z. za1onvé, &e moćkus svbinii azarterująnego w Awtvuorpiéi umieszcze” 


„ 
(UR te klauzule w C/P inten ne ja, jego było z2akcontswanie normy wyładun= 

a m luki a nie osłege statku. - 
ich Jak wiądomo luki statku pod vaclecen wielkości są różne, rezbiętaść 

zę, "ZY niektórych typash ssatków jest znaczna i dłattpo wyładunek 

av 7Stlich iucowni w jeenym cz-sie jest niemożliwy. Yłaściwym czasem pYa- 
Sy Statku może być jačynie czas pracy nzjwiekszoj luki. 

FPdajomy przykład: statek ma cztery luki o następującym tonażu towa- 
ZA Tanya inczo: 


luks Ť 


Luke - 200 ten Czas dopuszczalny ĉo wyładunku wg zasedy arme- 
Ria GT - 630 ton torów zachodnio ourupojskich obliccaloby sie 
ni bm i ^ 
ia UU L2 0 dA następujące: 

En 02 250 ton 300 : 180 x 4 ) geyli 

Razem 12300 ten ÚROD. 7/20 7. 2,5. dhia czyli 60 "0dz. 

"de Statek wvxkra”ował w 72 z:dzinsoh. PE O/P "demurra.ge' "yueSi $ 
kpc sepa oh L 30 za (ebe pracującą. Topuszczalny czas był qodz.60 - przee 
è V został o godz.12 t.j. 1/2 Świ, ezyli powstanie “Comprare” 

© A a liczenia 
Kada T zastosowaniu nato nisst znasač AK p mez NS JLDDOROWE .me j obliczoi EB 
.Tze 


os... AWwiatoby sie n*stęjująco: tonaż najwiokszoj lux $44. 630 m 
tyz Limy Nizez 190, co róvna sie 3 i 1/2 doby jake čozwelony czas WYER- 
j nku wad *u. m C/R. 


"de Powstanie cewyn "despnvch'" m 15. = OGszxo'ro:cnie za przastéj statku 
Da poUrra ze! jest zaznyczaj ` syźsze niž promia £5 szybki vyžačunek "des- 
Sh £ 


mai mone UE 


i ak nam wiadomo w okresie przedwojennym istniszo clo nortów cyni 
way SKA E Rokk gó hó Izby Przemyszowo fianćlowej y GOausku dotycząc 
magaze] sprawy, w myśl którago MENO OM E OL kot Copusccozslny caaĄ 


sunsu byr úcta ea] od m.jwiekszej luki statku, 


^ afa poe 


Stosowany obecnie sposób obliczini. przez tut.przedst.wicięli 


Crmitorów zostcf przez nas zokiessionowiny i oddaliśmy tę sreg P 


do dalsze +9 rozstrzygnięcie Komisji Morskiej przy Gdyüskioj Izbie 
trzemyrsłoro-Hant]lowej, 


3 powyższym wvpuéku wiążąca jest w pierwszym rzędzie umowa stron 
W razie sporu lu» breku wyraźnych warunków umowy, obowiązują u- 
zanse, zwyczaje lub miejscowe przepisy prawne, m. 
Według J.Kunerta /"Dokumenty i kalkulacje w handlu morskim"/ - 
Uzo jest to zwyczaj urzędowo stwierâzony i ogłoszony j^ko powszach- 
nie przyjęty przy dokonywoniu pewnych czynności handlowych na donym 
"erenie, Uzange siwiertnu 1'0słasz: zależnie od kruju: Sač honClowy, 
12be handlort, giełda, zrzeszenie zmrodose lub branżowe 165 l 
tgyeznj jest to przyjęty i stosowany jednolity sposób postępowania 

V pewaych czyniościtch hanćlowych. W razie sporu wyst .rczy powołać 
SiĘ nm uzans, podczas, dy istnienie Gčansso zwycznju musi być do- 
Piero stuierdaone. i 
=<zepisy pr^zne - odnośnie kosztów z.łodowania i wyładowania mają 
2>stosuánie jocvaie w braku očnošnej, wyraźnej umowy między strona- 
e. Wzelędnie w risie brakWuzans“ resulującezo odnošne sprawy, Umo- 
"a stron może nrzewidyrač coś innego tak od postanowien uzansów, 
Jak i przapisu prownesa., 


Sprawa urznsów i zwyczijów w portach palskich nie została dotych- 
2.5 definity-nie ustalona. Przedeuszystkim można Stzierczió rozni- 
cę u Samej interprstacji pojeci^ "Uzans" i "Zmyczaj“. Istniejące: | 
erzed Wojne, uzanse i zwycz.ie portowe polskie zgi. gdnńskie częścio— 
1 zaginęły, c. v związku z tym Čaje się odczuwać brak czynnik moga- 
Cego opracować wzgl. urogulowaé te sprawy, mające niewątpliwy ływ 
aj Sprivna obsługę towaru, 
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